Carros hibridos, IVA,
bicicletas e bom senso

as eleicoes legislativas assegurando, segun-
do noticia do jornal “Publico” de 29 de Maio,
que se o Partido Socialista ganhasse as eleicoes seria
permitida a dedu¢ao do Imposto sobre o Valor Acres-
centado (IVA) sobre a gasolina nos automoéveis hibridos
“plug in” ou seja mistos a gasolina e eléctricos. Defende
o senhor ministro que tal medida deveria ser incluida no
Orcamento do Estado, presumivelmente para 2020, cor-
respondendo a uma antiga reivindicagao da Associacao
patronal dos automdveis ACAP defendida publicamente
pelo seu secretario-geral, Dr. Helder Pedro.

Os fundamentos para a medida defendida pelo minis-
tro do Ambiente consistem na existéncia de um direito a
dedugdo de IVA sobre o gasoleo de viaturas semelhantes.
Foi recordado que o senhor ministro é contra o gaséleo
que, segundo o governante, é combustivel que ndo teria
futuro.

Se ha discriminacdo fiscal no que respeita a dedugdo
do IVA nas viaturas hibridas “plug in” com vantagem

para o gas6leo ndo concordamos, obviamente, com tal
situacao. O IVA deve ser um imposto neutro que nao
deve afectar as escolhas dos consumidores. Mas enten-
demos que a solugdo nado pode consistir numa espécie de
regabofe fiscal alargando a deducgdo do IVA a gasolina.
O que se deveria fazer, sem demagogia pré-eleitoral,
seria acabar com aquela dedugdo do IVA ao gasoleo até
pelo efeito perverso que tem sobre 0 menor uso do modo
de conducdo eléctrico dos veiculos hibridos. Até porque
existemn ja bastantes beneficios fiscais para tais veiculos
como seja ao nivel do Imposto sobre Veiculos (ISV) pago
com a sua aquisicao. Acresce que esta medida propos-
ta tao pouco vai desincentivar a importacdo paralela de
viaturas usadas, contrariamente ao que afirma o senhor
ministro. O problema reside nos incentivos perversos a
tal importacao contidos no ISV que tornam tal importa-
cao fiscalmente atractiva.

Por fim, o papel das autarquias e o incentivo a andar a
pé e de bicicleta e ja agora de trotineta. Esta moda esta a
destruir a fluidez de transito nas principais cidades de
um pais que ndo sendo plano ndo convida a estes mo-
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dos de transporte que causam acidentes e perturbam os
pedes nos passeios com estacionamento selvagem. O
transito parado devido a alteracGes das vias deliberada-
mente feitas para tornar mais dificil a circulacdo auto-
movel implica maior polui¢ao dado que carros parados
e no “para-arranca” libertam mais e ndo menos emis-
soes de CO2 do que carros em andamento e ndo tirou um
Unico carro das cidades. Sé a introdugdo de portagens
nos centros das cidades o podera fazer. O tinico dissua-
sor do transporte automével sdo os transportes ptbli-
cos comodos, eficientes e rapidos. A medida de reduzir
0s precos dos passes sociais vai no bom sentido, mas a
falta de quantidade e qualidade dos transportes com o
aumento da procura fez com que o sisterna quase tenha
entrado em colapso. A medida de permitir a circulagao
de bicicletas e motos nas vias de transportes publicos
em Lisboa vai no mau sentido ao atrasar e atrapalhar a
circulacdo rapida dos autocarros.

Quando é que 0 bom senso - ou, a0 menos, 0 Senso co-
mum - regressara a governagao e ao governo das cida-
des em Portugal? @



